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7 Samrad

Samrad har skett kontinuerligt under forstudiearbete med berérda kommuner,
lansstyrelse och referensgrupp. Samrad har dven hallits med allmanheten under
mars 2011.

Referensgrupp

| referensgruppen fanns representanter frdn kommunerna Nora, Orebro, Lindesberg,
Hallsberg samt Laxa (Laxa har dven representerat Askersund, Kumla, Hallsbergs och
Lekebergs kommuner), Linsstyrelsen i Orebro 14n, Lanstrafiken, MerKoll samt
Regionférbundet Orebro.

Ett sarskilt mote for tidigt samrad med lansstyrelsen har genomforts.

Synpunkter fran allmanheten

Samradsmotet med allmanheten holls pa stadshotellet i Nora den 28 mars 2011.
Antalet deltagare var 70 personer, varav 17 kvinnor och 53 man. Information om
forstudien och inbjudan till samradsmotet skedde i annonser i dagspressen och pa
Trafikverkets hemsida.

Mojlighet att lamna skriftliga synpunkter har funnits via Trafikverkets hemsida, genom
ett sarskilt formular pa den informationsbroschyr som delats ut pa samradsmaotet samt
via e-post.

Totalt har 13 skriftliga synpunkter Iamnats fran en eller flera privatpersoner samt fran
organisationer. Flera lyfte fram de fordelarna som finns med bussen. Framfoérallt att
fler personer kan ta sig fran start till mal utan nagra byten. Den kortare restiden med
tag galler endast de som bor centralt.

Oro for de som bor langs museijarnvagen idag i form av buller och 6kade barriarer
fordes fram. Nagra ansag att det var fel att gora stora investeringar pa tagtrafiken, da
antalet resande ar férhallandevis litet.

Andra lyfte fram fordelarna med tag. Miljovanligt och kortare restid var de tva
huvudsakliga argument som togs upp.

Det framkom dven 6nskemal om ytterligare uppehall. Platser som lyftes fram var Loth,
Jarle och Hitorp.

Ett par tog upp betydelsen av att saval buss som tag anpassas sa att resan blir sa smidig
som mojligt for rorelsehindrade.

Forslag pa alternativa placeringar av resecentrum i Nora har ocksa lamnats in till
Trafikverket.



Yttranden fran myndigheter och organisationer
7.2.1 Kulturmiljo och museitrafiken

| sina yttranden uttrycker stiftelsen Nora Bergslags Jdrnvigsmuseum och
Veteranjérnvdg (NOJV) och féreningen Nora Bergslags Veteran-Jernvég (NBVJ) oro for
att kulturmiljon vid stationsomradena i Jarle och Nora forstérs om man anlagger vanlig
betongslipers och genomfor elektrifiering enligt modern standard. De foérordar att man
antingen behaller traslipers inom stationsomradet eller lagger betongslipers med
samma utseende som traslipers samt att man anvander trastolpar av gammal modell,
med kontaktledning utan barlina.

Av yttrandena framgar vidare att man vill behalla mojligheten till “rundgang” pa
stationen i Jarle samt att det ar viktigt att den yttre vaxelférbindelsen mellan
Ervallabanan och Boforsbanan utanfér Hagbybron bibehalls.

NBVIJ dr angeldagna om att vaxeln pa spar 1, som mojliggor trafik in till sjosparen,
behalls. Vidare lyfter foreningen fram betydelsen av att Ervallabanan, inkl. Nora
bangard och Jarle bangard, forses med konventionellt signalsystem, da de bedémer det
vara uteslutet att installera ERTMS-system i museala fordon.

NBVI férordar att pendelstationen i Nora laggs séder om Hagbyan, bland annat med
motiveringen att detta skulle innebara att man helt undviker ingrepp i det
byggnadsminnesforklarade stationsomradet i Nora samt att man da inte behover
forstarka bron éver Hagbyan.

Trafikverkets kommentarer

Vid fortsatt planering ar det av stor vikt att hdansyn tas till den speciella kulturmiljén och
att utformningen sker i samrad med Lansstyrelsen. Fortsatt dialog bor hallas med NBV)
och NOJV . Det behover klargoras i vilken utstrackning museitagen ska fortsatta att
trafikera banan.

Trafikverket har utgatt fran kommunens redan langtgaende planer pa ett resecentrum
vid Nora station vid utformningen av stationen i Nora.

7.2.2 Mark och vatten

Orebro kommun papekar i sitt yttrande att Jarledn utreds som en méjlig framtida
vattentikt fér Orebro kommun samt att vattentikten vid Flaten &r en grundvattentikt
med betydande inblandning av avatten, varfor det kan komma att kravas
skyddsatgarder vid broarna dver Jarlean om de ska trafikeras med reguljartag.

SGI har i sitt yttrande uttryckt hur de saknar en utforligare redovisning av hur nya
banvallar, dikning, ledningar och vegetationsunderhall kommer att paverka en stor
grundvattenférekomst (SE659144-146184, Karlslund-Kilsasen, Flaten-
Jarleborgsomradet). | sitt yttrande vill SGI dven uppmarksamma forutsattningarna



langs jarnvagsstrackan narmast Nora, utmed Norasjon, med tanke pa
oversvamningsrisk, klimatforandringar och stabilitet. Mot bakgrund av att skred
tidigare har intraffat vid bron 6ver Jarlean forutsatter SGI att det fortsatta arbetet
kartlagger stabiliteten.

SGU anser att grundvattnet bor redovisas tydligare i forstudiens avsnitt om effekter pa
mark och grundvatten vid olika atgarder samt att grundvattentillgangar bér redovisas i
kartor som visar olika intressen, sdsom den pa sidorna 34-35 i forstudien.

SMHI anser att det ar viktigt att en ny bro vid Jarle & utformas sa att den inte paverkar
eller ddmmer flodet mer an vad den nuvarande bron gér. SMHI papekar vidare att
risken for paverkan pa vattendrag och vatmarker vid olyckor med farligt gods maste
utredas, och atgarder vidtas for minimering av konsekvenserna vid en eventuell olycka.

Trafikverkets kommentarer

Forstudiens text har justerats betraffande grundvattenférekomsten Karlunds - Kilsasen,
Flaten - Jaleborgsomradet. | 6vrigt ska fragor kring mark och vatten hanteras
utforligare i den fortsatta planeringen.

7.2.3 Naturmiljo

Ldnsstyrelsen papekar i sitt yttrande att den fortsatta planeringsprocessen tydligt skall
redovisa effekterna pa naturmiljon inom de tva berdrda riksintressena for naturvard;
Jarlean och Ervalla angar. Sarskilt viktigt ar det att belysa den paverkan verksamheten
kan fa pa Ervalla dngars oversvdimmade betes- och slattermarker som hyser stora
naturvarden med avseende pa flora och fagelliv. Lansstyrelsen papekar att det behover
gbras en naturinventering langs strackan, av vilken det bor framga vilka rodlistade och
fridlysta arter som berérs och vilka konsekvenser jarnvagssystemet far for dessa arter.

Trafikverkets kommentarer
Effekter pa naturmiljon ska redovisas i den fortsatta planeringen.

7.2.4 Buller och vibrationer

Orebro kommun féreslar att man i samband med ombyggnation av stationen i Hovsta
dven bygger om bullervallen, forslagsvis med schaktmassor, da den befintliga vallen har
gluggar som slapper igenom ett visst buller.

Socialstyrelsen anser i sitt yttrande att det saknas en analys av buller och vibrationer
relaterad till en utdkad busstrafik.

Trafikverkets kommentarer
Buller och vibrationer ska studeras utforligare i den fortsatta planeringen.

7.2.5 Luftkvalitet och klimat



SMHI papekar att det saknas en redogorelse av forandrade framtida utslapp av
luftféroreningar och vaxthusgaser och efterlyser darfér en sammanstallning av totala
utslappsmangder per ar av atminstone partiklar (PM10), kvdveoxider och koldioxid for
den nuvarande trafikeringen langs strackan. Dessa mangder bor, enligt SMHI, jamforas
med utslappsmangder fran olika berdknade framtida alternativ for resande langs den
aktuella strackan.

Trafikverkets kommentarer
Effekter och konsekvenser pa luft och klimat ska behandlas mer utférligt i kommande
planeringsprocess.

7.2.6 Alternativ Vag

Orebro kommun anser inte att korsningen Ostra Bangatan/Viastra Nobelgatan ar
olamplig att signalprioritera for busstrafik. Tvartom anser kommunen att, med

°n

undantag foér de tva “maxkvartarna” pa morgon och eftermiddag, bussprioritering ar
fullt mojlig att genomféra. Kommunen ser vidare signalprioriteringen som ett viktigt

steg i trafikplaneringen for att gynna busstrafiken framfor biltrafiken.

Kommunen vill dven tona ner betydelsen av behovet av att uppgradera styrapparater
och komplettera med radiomodem pa bade bussar och signaler samt nya datorer i
bussarna. Nar det géller bussdatorer utgdr kommunen fran att lanstrafiken planerar att
byta ut dem sa snart som majligt.

Ldnstrafiken anser i sitt yttrande att busskorfalt inte ar tillrackligt analyserade utifran
korsningar med behov av prioritering for utryckningsfordon. Det galler dven korsande
industrispar och stadsbusstrafiken.

Trafikverkets kommentarer

Forstudiearbetet handlar om att prova téankbara alternativ for att fa fram vilka som ar
genomforbara och darfér intressanta att studera vidare. Valjer man att ga vidare med
alternativ vag far det alternativet analyseras noggrannare i det fortsatta arbetet.

7.2.7 Alternativ jarnvag

Orebro kommun papekar att det i férstudiens alternativ jarnvag anges att det &r en
forutsattning att lanspendeln skall trafikeras med endast persontag. Kommunen vill
dock lyfta fram att verksamheter med behov av godstransporter kan komma att
etablera sig langs straket mellan Nora och Degerfors, varfor det kan vara motiverat att
dimensionera jarnvagen for godstag.

Kommunen konstaterar vidare i sitt yttrande att den laga efterfragan pa
kollektivtrafikresor i Hovsta, tillsammans med en befolkningstyngdpunkt i tatortens
Ostra del, talar emot ett tagstopp. Kommunen vill dock lyfta fram det arbete som nu
pagar med fortatning av samhallet runt stationen och bostadsbyggande runt golfbanan
i Karsta, vilket tillsammans ger stod for ett framtida tagstopp.



Svenska Kraftndt informerar om att de planerar for en ny 400 kV-ledning som kommer
art korsa den aktuella jarnvigen norr om Orebro. Svenska Kraftnat papekar vidare att
samrad med dem innan slutlig detaljkonstruktion/plan faststélls bor ske 3 ar innan
fardigstallandet for att kunna planera in eventuella dtgarder pa kraftledningarna.

Trafikverkets kommentar

| forstudiens forutsattningar ingick att endast att forbattra for persontrafiken.
Forstudiens alternativ jarnvag ar emellertid dimensionerad for STAX 22,5 vilket innebar
att jarnvagen dven skulle klara av normala godstag. En framtida utveckling av banan till
att dven trafikeras av godstag ar darmed inte utesluten. Jarle bro kan dock vara en
begransning.

Samrad med Svenska Kraftnat maste ske i samband med detaljutformning.

7.2.8 Effekter Alternativ vag

Ldnstrafiken ifragasatter huruvida det ar mojligt att uppna tva minuters tidsvinst med
buss pé strickan Nora-Orebro, sa som utredningen anger. Linstrafiken menar att det
sannolikt krdvs mer omfattande ombyggnader av korsningar for att ge bussarna
prioritet eller fri passage.

Trafikverkets kommentar
Trafikverkets bedémning ar att det ar mojligt att med redovisade atgarder uppna tva
minuters tidsvinst med buss pa strackan Nora — Orebro.

7.2.9 Investeringskostnad och restvarde Alternativ Jarnvag

Ldnstrafiken har |atit en extern konsult ta fram ett alternativt kostnadsforslag till
Trafikverkets kostnadsuppskattning som i forstudien anges till 580 +/- 150 Mnkr. Den
alternativa kostnadsforslaget visar att kostnaden fér upprustningen borde stanna vid
200 Mkr.

Orebro kommun efterlyser en tydligare redovisning av kalkylen for att kunna ta
stallning till denna och efterlyser dessutom undersékningar av mark och geoteknik for
Okad sakerhet i kalkylen.

Savil Orebro kommun som Lénstrafiken &r av uppfattningen att motessparet fran
Ervalla ar motiverat av kapacitetssynpunkt och till storst nytta fér 6vrig trafik pa
Godsstraket genom Bergslagen, varfor kostnaderna inte bor belasta projektet Nora -
Ervalla.

Kommunerna i sédra Ndrke anser inte att det ar mojligt att uttala sig om de
samhallsekonomiska kostnaderna for att rusta upp jarnvagen, da forstudiens kalkyl inte
tagit hansyn till effekter pa resande dven séder om Orebro.



Trafikverkets kommentarer

Kalkylen har gjorts enligt successivprincipen, en metod for att genomféra
kostnadsanalyser som resulterar i en bedomd totalkostnad samt vardering av dess
osdkerhet. Det dar en metod som anvands i alla Trafikverkets investeringsprojekt med
en kostnad som berdknas 6verstiga 100 mnkr. Osdkerheten i kalkylen ar storre i de
tidiga skedena av planeringsprocessen sasom i en forstudie och kan vartefter mer
detaljerad kunskap kommer fram bli mer preciserad. | forstudierapporten har endast
kostnaden for helheten presenterats. En traditionell kostnadsbedémning med
motsvarande resultat har dven genomforts.

Motessparet i Ervalla kan bade placeras langs godsstraket genom Bergsslagen och langs
Norabanan. Vid det férstnamnda alternativet kravs ett langre motesspar men da kan
det dven utnyttjas av trafik pa Godsstraket. Vid en sddan utformning ar det aktuellt att
Trafikverket &r med och finansierar del av motessparet. | det andra alternativet kan
motessparet géras kortare men endast anvindas av trafiken mellan Nora och Orebro. |
sa fall bor det helt belasta projektet. Hansyn till detta ar tagen i kalkylen.

Det &r svart att pa ett korrekt satt ta med resandet séder om Orebro i de
samhaillsekonomiska berikningarna. Det gér idag ett flertag tg till Orebro med stopp i
bl. a. Hallsberg och Kumla. Med en lanspendel mellan Nora och Hallsberg/Laxa ar det
oklart vad som hander med denna trafik. Det ar saledes osakert vilken den framtida
turtdatheten kommer att bli, vilket ar en avgorande faktor for att prognostisera det
framtida resandet.

7.2.10 Investeringskostnad och restvarde Alternativ Vag

Savil Orebro kommun som Ldnstrafiken invander mot att kalkylerna for alternativ Vg
uteldmnat kostnaderna for den tekniska utrustningen, i form av utrustning i fordon och
fasta anlaggningar, som mojliggdr bussprioritering i trafiksignalerna. Kommunen
uppskattar kostnaden for ett sadant system till ca 15-20 miljoner kronor, medan
Lanstrafikens bedomning ar att sadan utrustning skulle kosta narmare 20 mnkr.

Lanstrafiken menar att investeringskostnaden vida 6verstiger de 1-2 mnkr som anges
for utredningsalternativ Vag, om restidsvinster ska uppnas. Samtidigt staller man sig
ytterst fragande till den samhiéllsekonomiska nytta eller regional utveckling som
vagalternativet och eventuell tidsvinst skulle ge upphouv till.

Trafikverkets kommentarer

Nar det géller den samhallsekonomisk nytta som uppnas i alternativ Vag kommer
storre delen av nyttan fran den 6kade turtatheten och inte fran restidsforkortningen.
Det innebar att dven turtathetsforbattringar utan vaginvesteringar i stort ger
motsvarande 6kning av resendrer, utan att investeringskostnaderna blir nddvandiga.

Samhallsekonomin for alternativ Vag skulle dock vara god trots storre
investeringskostnader an beraknat.



7.2.11 Samlad bedémning

Kommunerna i sédra Ndrke anser att det ar férvanansvart att forstudien inte belyst
kdnda storre etableringar pa allvar. Det har varit allmant kant en langre tid att tva
storre etableringar i Hallsberg (Postterminalen och Train Alliance) inom ett par ar kan
skapa uppemot 1 000 nya arbetstillfallen. Behovet av snabba och enkla
kommunikationer till och fran Hallsberg kommer darmed att 6ka markant inom en snar
framtid.

Ldnstrafiken pekar i sitt yttrande pa brister i Trafikverkets samhallsekonomiska kalkyler
och menar att de storsta nyttorna, inte inkluderas i berakningarna av
nettonuvardeskvoten. Lanstrafiken pekar pa berdkningar som visar pa
befolkningstillvaxt och fler arbetstillfallen samt 6kad arbetspendling och sysselsattning,
till foljd av de vantade restidsvinsterna.

Lanstrafikens samlade asikt ar att Trafikverkets samhallsekonomiska kalkyl saknar
relevans och darfér inte bor ligga till grund for ett stallningstagande fér den har
strackan.

Lanstrafikens menar slutligen att Lanspendeln genererar positiva effekter pa miljoé och
paverkar resandet s3 att visionen om att dubbelt s manga ska resa med
kollektivtrafiken 2020 kan uppnas. Vidare ar det Lanstrafikens mening att
upprustningen far positiva effekter for museijarnvagen och skapar en mer levande
kulturmiljo.

Trafikverkets kommentar
Kapitlet om forutsattningar kommer att kompletteras med information om
etableringarna i Hallsberg.

Det finns manga aspekter som inte beaktas i samhéllsekonomiska berdkningar.
Investeringar i alternativ Jarnvag kan mycket val innebéra stora regionala effekter som
inte syns i de samhallsekonomiska berakningarna, varfor de endast bor utgora en del
av beslutsunderlaget .



Bilaga 1 Sandlista

Mottagare

For yttrande

1 Nora kommun

5>  Orebro kommun

3 Lénsstyrelsen i Orebro lan
4  Lénstrafiken Orebro

5  Transportstyrelsen

6 Nora Bergslags Veteran Jernvag

F6ér kinnedom och ev. yttrande
7 Laxd kommun
8 Lindesbergs kommun
9 Hallsbergs kommun
10 Kumla kommun
11 Askersunds kommun
12 Karlskoga kommun
13 Regionférbundet Orebro
14 Tagoperatorerna
15 Naturvdrdsverket
16 Riksantikvarieambetet
17 Arbetsmiljdverket
18 Boverket
19 Fiskeriverket

oo FOrsvarsmakten



21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32

33

34
35
36
37
38
39
40
41
42

43

Luftfartsverket

Sjofartsverket
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Socialstyrelsen

Jordbruksverket

Statens energimyndighet
Svenska kraftnat

Jernhusen AB

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap
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Handelskammaren Malardalen
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For kannedom (Deltagare i referensgrupp)
Jan Norlund, Nora kommun
Anna Kero, Orebro kommun

Kaire Ruus, Orebro kommun

Mats Fransson, Laxa kommun (dven representant for Kumla och Askersund)

Ola Sjolin, Hallsbergs kommun

Gunnar Jaxell, Lindesbergs kommun
Fredrik Idevall, Regionférbundet Orebro
Matz Rysjo, MerKoll

Maria Segelberg, MerKoll

Eje Larsson, Lanstrafiken
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